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1 INLEIDING 

In de plaats Vogelenzang, dat onder de gemeente Bloemendaal valt, ligt de ontsluitingsweg Bekslaan die 

vooral bedoeld is voor recreatief verkeer van en naar Buitenplaats Leyduin. Deze weg kruist het spoor 

Haarlem – Leiden gelijkvloers. De overweg in de Bekslaan, met voor ProRail de lijncode 085 en kilometer, 

025.268, heeft van noord naar zuid1 het volgende dwarsprofiel: 

• Eén voetpad aan de oostzijde van de overweg dat op de overweg over gaat in een suggestiestrook op de 

rijbaan; 

• Eén rijstrook van oost naar west; 

• Eén rijstrook van west naar oost; 

• Eén voetpad. 

 

De gemeente Bloemendaal heeft de wens om op de zuidzijde van deze overweg een in twee richtingen te 

berijden fietspad aan te leggen. Dit fietspad kan dan aangesloten worden op het bestaande fietspad dat 

circa 50 meter ten westen van de overweg ligt.  

In het overleg dat de gemeente Bloemendaal daarover met ProRail heeft gehad, heeft ProRail aangegeven 

dat in dat geval ook de overweginstallatie moet worden aangepast. Om na te gaan wat de consequenties 

daarvan zijn, heeft ProRail de gemeente geadviseerd om dit werk, door een door ProRail erkend 

ingenieursbureau, te laten uitzoeken. De gemeente Bloemendaal heeft daarvoor Arcadis uitgenodigd en 

opdracht gegeven. In dit rapport is het onderzoek opgenomen naar de aanleg van het tweerichtingenfietspad 

en de consequenties daarvan. 

 

1.1 Uitgangspunten 

Voor het toepassen van een vrijliggend in twee richtingen te berijden fietspad op de overweg in de Bekslaan, 

gelden de volgende uitgangspunten: 

• De bestaande overwegbevloering handhaven, deze lijkt voldoende breedte te hebben. 

• Het nieuw toe te voegen asfalt wordt door de gemeente tegen de bestaande Harmelen-bevloering 

aangelegd. 

• De fietspadbreedte wordt gerealiseerd volgens het ontwerp en inmeting van de gemeente, als de breedte 

van de overwegbevloering het toelaat, zo mogelijk wat breder. 

• Het overwegontwerp wordt opgesteld volgens de ontwerprichtlijn [01] en ontwerpvoorschriften [02, 03] 

van ProRail. 

Met deze gegevens is het onderzoek gestart. 

 

1.2 Referentiedocumenten 

Als input voor dit document zijn de volgende referentiedocumenten gebruikt. 

 Referentiedocumenten 

[01] RLN20420, Richtlijn overwegbeveiliging verkeerskundige richtlijnen en normen, versie 5, 1 oktober 2018. 

[02] OVS20420, Ontwerpvoorschrift Overwegbeveiliging Algemeen, versie 003, ProRail, 1 oktober 2018. 

[03] 
OVS20430, Ontwerpvoorschrift Overwegbeveiliging VRS Railway Industry bv Algemeen, versie 002, ProRail,  

1 oktober 2018. 

[04] 
Wegontwerp gemeente Bloemendaal, SO-2.1 Fietsknelpunt Leidsevaart-Bekslaan, ontvangen op  

27 augustus 2019. 

[05] Overwegtekening 085_025.268, uitgave 001, Bekslaan, geocode 085, kilometer 025.268, Arcadis. 

[06] Ontwerpwijzer Fietsverkeer, CROW, 13-06-2016. 

Tabel 1 Referentiedocumenten. 

 

1 Voor de aanduiding van de situatie in deze rapportage nemen wij als uitgangspunt dat de spoorbaan van noord (Haarlem) naar zuid 

(Leiden) en vice versa loopt en de Bekslaan van oost naar west en vice versa. 
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2 AANPAK ONDERZOEK 

Op basis van de huidige situatie en de uitgangspunten genoemd in hoofdstuk 1 is bij het onderzoek en zoals 

met de gemeente overeengekomen de volgende aanpak gevolgd: 

• Bureaustudie en doornemen ontvangen stukken. 

• Startoverleg met de gemeente Bloemendaal. 

Gehouden op 1 juli 2019. 

• Bezoek overweg op locatie door Arcadis. 

Is uitgevoerd op 1 juli 2019. 

• Maken van een overwegontwerp met aan de zuidzijde een in twee richtingen te berijden fietspad (schaal 

1:200/1:100). 

Voor de beschrijving van het resultaat zie hoofdstuk 3. Het ontwerp is op 13 september 2019 per mail 

aangeboden aan de gemeente Bloemendaal. De gemeente Bloemendaal heeft op 16 september 2019 

per mail akkoord gegeven op dit overwegontwerp. 

• QuickScan naar de consequenties voor kabels en leidingen van ProRail (is er ruimte in de mantelbuizen 

onder de weg?) en voor kabels & leidingen derden (zijn er conflicten met het aanpassen van de 

overweginstallatie en kabels en leidingen derden?). 

Voor de beschrijving van het resultaat zie hoofdstuk 4. 

• QuickScan naar de consequenties voor het uitbreiden van de overweginstallatie (is er voldoende ruimte 

in de kast?). 

Voor de beschrijving van het resultaat zie hoofdstuk 5. 

• Opstellen van een deterministische kostenraming met een nauwkeurigheid van ongeveer 40%. 

Voor de beschrijving van het resultaat zie hoofdstuk 6. 

• Opstellen planning van ontwerp tot en met indienststelling. 

Voor de beschrijving van het resultaat zie hoofdstuk 7. 

• Opstellen advies over op de markt brengen van het werk. 

Voor de beschrijving van het resultaat zie hoofdstuk 8. 

 

Binnen de opdracht vallen nog:  

• Een afsluitend overleg tussen de gemeente Bloemendaal, Arcadis en ProRail voor het ontwerp.  

• Reviewverwerking. 

 

Na het startoverleg en ontvangst van het wegontwerp zijn de werkzaamheden gestart met het opstellen van 

een overwegontwerp. In het volgende hoofdstuk wordt dat nader beschreven. 
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3 OVERWEGONTWERP 

In de huidige situatie bestaat de overweg in de Bekslaan uit één rijbaan met in elke rijrichting één rijstrook, 

met aan de zuidzijde een vrijliggend voetpad. Het voetpad ten noordoosten van de overweg loopt vanaf de 

overweg over in een aparte suggestiestrook op de rijbaan. Aan beide zijden van de overweg staat rechts van 

het voetpad de hoofdboom van de Ahob die bij treinpassage de inrijzijde van de overweg afsluit. Aan de 

linkerzijde van de suggestiestrook voor voetgangers, de noordwestzijde van de overweg, staat uitsluitend 

een enkel rood knipperlicht. Aan de linkerzijde van het zuidelijk gelegen voetpad staat ook een enkel rood 

knipperlicht en staat er op het voetpad een zigzaghek. 

 
Afbeelding 1 Huidige inrichting overweg, gezien vanaf westzijde. 

 

De gemeente Bloemendaal heeft de wens om aan de zuidzijde van de overweg (op afbeelding 1 de 

rechterkant van de overweg) een vrijliggend in twee richtingen te berijden fietspad aan te leggen, zodat deze 

doorgetrokken kan worden naar het bestaande fietspad dat op enige afstand aan de westzijde van de 

overweg ligt. Het voetpad aan de zuidzijde van de overweg en de suggestiestrook aan de noordzijde van de 

overweg worden dan opgeheven. 

 

Een vrijliggend in twee richtingen te berijden fietspad moet conform de voorschriften van ProRail aan beide 

zijden van het fietspad middels een aparte ahobsteller met overwegboom worden beveiligd. Aan beide zijden 

van het fietspad moet de overwegboom, die bij treinpassage het fietspad volledig afsluit, rechts van het 

fietspad komen te staan. In dit geval betekent het dat de ahobsteller aan de zuidwestzijde, die nu rechts van 

het voetpad staat, direct rechts van de (aangepaste) rijbaan moet komen te staan, op een nieuw te maken 

tussenberm. Aan de oostzijde van de overweg komt dan in het verlengde van deze nieuwe tussenberm een 

nieuwe ahobsteller voor het fietspad te staan. Aan de zuidwestzijde van de overweg komt rechts van het 

fietspad ook een nieuwe ahobsteller te staan. De enkele rode lamp ten zuidoosten van de overweg dient dan 

vervangen te worden door een paal met twee alternerend knipperende rode lichten. 

Het toepassen van een tweerichtingenfietspad op de overweg heeft daarom consequenties voor de 

overweginstallatie. Ter vergelijking, het in twee richtingen te berijden fietspad in de overweg Stationsweg / 

Delfweg in Lisse is zo conform de richtlijnen van ProRail ingericht. 
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Het overwegontwerp 

Het ontwerp van de nieuwe situatie is opgebouwd volgens de wensen van de gemeente en rekening 

houdende met de eisen die ProRail voor dit soort situaties stelt in de volgende documenten: 

• Richtlijn Overwegbeveiliging, Verkeerskundige richtlijnen en normen, de RLN20420-1, versie 005 van  

1 oktober 2018 [01]; 

• Ontwerpvoorschrift Overwegbeveiliging Algemeen, de OVS20420, versie 003 van 1 oktober 2018 [02]. 

• Ontwerpvoorschrift Overwegbeveiliging VRS Railway Industry bv Algemeen, de OVS20430, versie 002 

van 1 oktober 2018 [03]. 

 

In onderstaande uitsnede, figuur 1, ziet u de nieuwe opbouw van de overweginstallatie. De gehele opbouw is 

weergegeven op Overwegtekening Bekslaan, geocode 085, kilometer 25.268, uitgave 001 [05]. Deze is als 

Bijlage A toegevoegd aan deze rapportage. 

 
Figuur 1 Uitsnede uit het overwegontwerp, noordzijde linksonder. 

 

Een opvallendheid die wij constateren is dat de breedte van het in twee richtingen te berijden fietspad met 

2,50 meter zeer smal is. Conform de CROW-richtlijn “Ontwerpwijzer Fietsverkeer” [05] is een 

tweerichtingenfietspad van 2,50 meter breed geschikt voor een spitsuurintensiteit van maximaal 50 fietsers 

per uur in twee richtingen. De overwegbevloering laat een iets grotere breedte toe, maar daarvoor moet wel 

het wegprofiel op de aansluitende wegen worden aangepast. Wegens de woning aan de noordoostzijde van 

de overweg is daar geen ruimte voor. Overigens is 2,50 meter breedte bij een zeer laag aanbod fietsverkeer 

uiteraard voldoende. 

Uit het overwegontwerp volgt een netto aankondigingstijd van 23 seconden conform de nieuwe 

berekeningswijze van ProRail. Volgens onze gegevens heeft de overweg op dit moment een netto 

aankondigingstijd van 25 seconden. Omdat de locatie van de overwegbevloering en de oversteeklengte van 

de overweg gelijk blijven aan de huidige situatie, hoeven de aankondigingen en daarmee de beveiliging in de 

baan niet te worden aangepast. 
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4 CONSEQUENTIES BIJ AANPASSEN 
OVERWEGINSTALLATIE 

4.1 Consequenties kabels & leidingen ProRail 

Voor de ombouw van de overweg is een QuickScan naar de kabels en leidingen van ProRail uitgevoerd. 

Naar aanleiding van deze inventarisatie is een Kabelsituatietekening (KS) opgesteld met daarin de nieuwe 

paalvoeten en de Geul Inhouds Lijsten (GIL). Deze kabelsituatietekening 085KS09 (ProRail) is als Bijlage B 

aan deze rapportage toegevoegd. 

Uiteraard zal er vooraf aan de uitvoering een Kabel en Leidingen ontwerp gemaakt moeten worden en dan 

zal hier nader op ingegaan worden. Zo nodig worden kritische punten nader onderzocht middels het graven 

van proefsleuven. Bij het plaatsen van paalvoeten is het in kritische situaties belangrijk om de werkelijke 

situatie vooraf na te gaan. 

Deze QuickScan is verder uitgevoerd om, op basis van de beheertekeningen (KS) na te gaan of er ruimte is 

in de spoorkruisingen. Wij benadrukken nog dat het kabels en leidingen van ProRail betreft. Kabels en 

leidingen van derden zijn opgenomen in paragraaf 4.2. Hieronder een uitsnede van de KS, voor 

detailinformatie wordt verwezen naar Bijlage B. Let op: de noordpijl wijst naar de linker onderzijde van de 

bladzijde. 

 
Figuur 2 Uitsnede uit de KS (ProRail) 

 

De kasten die de overweginstallatie aansturen staan ten noordwesten van de overweg, voor een extra 

paalvoet (PV4) en RGP (paal met twee alternerend rode knipperlichten, 2RGP) ten zuidoosten van de 

overweg zal men dus het spoor en de weg moeten kruisen. Voor het spoortracé lijkt een kabeltracé 

beschikbaar te zijn van RK608A naar PV4 en 2RGP door het benutten van de spoorkruising aan de 

noordzijde van de overweg (GIL 186). Om ten oosten van de overweg de Bekslaan te kunnen kruisen, t.b.v. 

PV4 en RGP2, zal een nieuwe wegkruising moeten worden aangebracht. Aan de oostzijde bevindt zich nu 

een koker onder de weg, maar dit is niet gebruikelijk en deze koker kan ook niet worden verlengd. Om die 

reden moet een nieuwe wegkruising aangebracht worden. 
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Voor het (ver)plaatsen van de paalvoet en RGP komen we dan per paalvoet / RGP op het volgende beeld. 

De ligging is op de KS niet voldoende nauwkeurig om op voorhand te kunnen aangeven welke kabels 

verlegd moeten worden. Vooraf aan de uitvoering dienen er dan ook proefsleuven te worden gegraven om te 

kunnen bepalen of de PV zonder verleggingen aangebracht kan worden. Zie daarvoor ook paragraaf 4.2. 

• Paalvoet 1 (PV1), de te verplaatsen ahobsteller met de overwegboom over de rijbaan aan de westzijde 

van de overweg. 

Voor de (ver)plaatsing moeten enkele kabels van ProRail worden verlengd. Hiervoor is een nieuwe 

mantelbuis nodig. 

• Paalvoet 2 (PV2), de te verplaatsen ahobsteller met de overwegboom over de rijbaan aan de 

noordoostzijde van de overweg. 

Voor de (ver)plaatsing moeten enkele kabels worden verlegd. 

• Paalvoet 3 (PV3), de nieuw te plaatsen ahobsteller met boom voor het fietspad aan de zuidwestzijde van 

de overweg. 

Voor de extra kabels vanuit de relaiskast kan een bestaande wegkruising worden benut die wel verlengd 

moet worden. 

• Paalvoet 4 (PV4), de nieuw te plaatsen ahobsteller met boom voor het fietspad aan de zuidoostzijde van 

de overweg. 

Vanuit de locatie van de relaiskast kan een bestaande spoorkruising aan de noordzijde van het spoor 

worden benut. Ten oosten van de overweg moet in de Bekslaan een wegkruising worden aangebracht. 

• 2RGP, de nieuw te plaatsen paal met twee alternerend rode lichten voor het fietspad aan de 

zuidoostzijde van de overweg. 

Vanuit de locatie van de relaiskast kan een bestaande spoorkruising aan de noordzijde van het spoor 

worden benut. Ten oosten van de overweg moet in de Bekslaan een wegkruising worden aangebracht. 

Dit betreft dezelfde wegkruising t.b.v. het kunnen plaatsen van PV4. 

 

Voor zover nu op basis van deze Quick Scan te concluderen is betreft het regulier kabelwerk aan kabels & 

leidingen ProRail. 

 

4.2 Consequenties kabels & leidingen Derden 

Voor de ombouw van de overweg is ook een QuickScan naar de kabels en leidingen Derden uitgevoerd. 

Naar aanleiding van deze inventarisatie is een Kabelsituatietekening (KS) opgesteld waarin een KLIC-

melding met datum 13-09-2019 is verwerkt. Deze kabelsituatietekening 085KS09 (Derden) is als Bijlage C 

aan deze rapportage toegevoegd. 

Uiteraard zal er vooraf aan de uitvoering een Kabel en Leidingen ontwerp gemaakt moeten worden en dan 

zal hier nader op ingegaan worden. Zo nodig worden kritische punten nader onderzocht middels het graven 

van proefsleuven. Bij het aanpassen van de overweg is het in kritische situaties belangrijk om de werkelijke 

situatie vooraf na te gaan. Ook dienen de eigenaren van kabels en leidingen derden op de hoogte te worden 

gebracht van de uit te voeren werkzaamheden alvorens de overweg aangepast kan worden. Indien er geen 

toestemming is van de eigenaar, mogen de werkzaamheden niet worden uitgevoerd of zullen er 

aanpassingen gedaan moeten worden aan het ontwerp. Met het oog op graafwerkzaamheden ten behoeve 

van de ombouw van de overweg en de aanpassing van de weginfrastructuur zullen de kabels en leidingen 

moeten worden beschermd tijdens de uitvoering. 

Deze QuickScan is verder uitgevoerd om, op basis van de beheertekeningen (KS) na te gaan of er met het 

aanpassen van de overweginstallatie conflicten zijn met kabels & leidingen Derden. Hieronder een uitsnede 

van de KS, voor detailinformatie wordt verwezen naar Bijlage C. Let op: de noordpijl wijst naar de linker 

onderzijde van de bladzijde. 



 

Onze referentie: D10001518:A  - Datum: 18 oktober 2019 

  

 

OVERWEG BEKSLAAN 

10 van 26 

 
Figuur 3 Uitsnede uit de KS (Derden) 

 

Voor het (ver)plaatsen van de paalvoet en RGP komen we dan per paalvoet / RGP op het volgende beeld 

wat betreft eventuele conflicten met kabels en leidingen Derden: 

• Paalvoet 1 (PV1), de te verplaatsen ahobsteller met de overwegboom over de rijbaan aan de westzijde 

van de overweg. 

Voor het (ver)plaatsen van deze ahobsteller zijn er geen conflicten met kabels en leidingen Derden. 

• Paalvoet 2 (PV2), de te verplaatsen ahobsteller met de overwegboom over de rijbaan aan de 

noordoostzijde van de overweg. 

Bij deze paalvoet liggen de datakabels van Ziggo en de laag- en middenspanningskabels van Liander in 

de nabijheid van de nieuwe locatie. 

• Paalvoet 3 (PV3), de nieuw te plaatsen ahobsteller met boom voor het fietspad aan de zuidwestzijde van 

de overweg. 

Voor het plaatsen van deze nieuwe ahobsteller zijn er geen conflicten met kabels en leidingen Derden. 

• Paalvoet 4 (PV4), de nieuw te plaatsen ahobsteller met boom voor het fietspad aan de zuidoostzijde van 

de overweg. 

Voor het plaatsen van deze nieuwe ahobsteller zijn er geen conflicten met kabels en leidingen Derden. 

• 2RGP, de nieuw te plaatsen paal met twee alternerend rode lichten voor het fietspad aan de 

zuidoostzijde van de overweg. 

Bij deze paalvoet liggen de datakabels van Ziggo en de laag- en middenspanningskabels van Liander in 

de nabijheid van de nieuwe locatie. 

 

Bij de (nieuwe) locaties van PV2 en 2RGP raden wij aan een proefsleuf te graven. Mocht uit de proefsleuf 

blijken dat de kabels van Ziggo en/of Liander verlegd moeten worden, dan dient dit afgestemd te worden met 

de eigenaren of deze kruisingen moeten worden verlengd. 

Buiten de overweg bevinden zich ook wegkruisingen met o.a. datakabels van KPN, Ziggo, Relined, gas 

lagedrukleiding van Stedin, waterleiding van PWN en laag- en middenspanningskabels van Liander. Vanuit 

de gemeente dient afgestemd te worden met de eigenaren of deze kruisingen moeten worden verlengd. 
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4.3 Consequenties voor de overweginstallatie 

De overweg heeft nu in totaal twee ahobstellers, dat aantal wordt met twee uitgebreid naar in totaal vier 

ahobstellers. Daarnaast wordt één enkele rode lamp vervangen door een paal met twee alternerend 

knipperende rode lichten. 

Bij bestudering van de bestaande situatie in de relaiskast blijkt dat deze geen ruimte meer heeft om de 

aansturing van de nieuwe ahobstellers in onder te brengen. De bestaande relaiskast is zogezegd “vol”. Er is 

daarom gezocht naar een mogelijke uitbreiding, waarbij aan het plaatsen van extra kasten niet te ontkomen 

valt. 

Voor het bijplaatsen van twee ahobstellers bij deze overweg wordt het volgende voorstel gedaan wat past 

binnen de regelgeving van ProRail en wat tot een juiste aansturing van de installaties zal leiden. 

• De aansturing van de bestaande ahobstellers voor de hoofdrijbaan (PV1 en PV2) en de RGP met een 

enkel rood knipperlicht ten noordwesten van de overweg worden overgezet van de bestaande relaiskast 

naar een nieuwe LSO-kast (LSO-kast 1). 

• De aansturing van de twee nieuwe ahobstellers met boom over het fietspad (PV3 en PV4) en de nieuwe 

RGP aan de zuidoostzijde van de overweg (2RGP) worden ondergebracht in dezelfde nieuwe LSO-kast 

(LSO-kast 1). 

 

Op deze manier wordt ervoor gezorgd dat per overwegzijde alle overweglichten alternerend synchroon 

knipperen. 

 

Naast één nieuwe LSO-kast dient er ook een extra batterijkast te komen. 

 

Tenslotte, bij deze overweg is ook ten noordoosten van de Bekslaan op de Leidsevaart een AG (paal met 

geel knipperende pijl) aanwezig. Deze AG (2AG) blijft aangestuurd vanuit de bestaande relaiskast. 



 

Onze referentie: D10001518:A  - Datum: 18 oktober 2019 

  

 

OVERWEG BEKSLAAN 

12 van 26 

5 KOSTENRAMING 

Doordat de bestaande overweginstallatie geen ruimte meer biedt om extra ahobstellers toe te voegen, dient 

ten noordwesten van de overweg één Lage Standaard Overwegkast (LSO-kast) toegevoegd te worden. Ook 

dient een extra batterijkast te worden geplaatst. 

De totale bouwkosten voor de aanpassing en uitbreiding van de overweginstallatie volgens het eerder in 

hoofdstuk 3 beschreven overwegontwerp komen dan op circa € 230.000,-- . Dat is inclusief 15 % nader te 

detailleren en 10 % niet benoemd objectrisico bouwkosten. 

De totale projectkosten, exclusief kosten ProRail, sluiten op een bedrag van circa € 304.000,--.  De 

wegaanpassingen zijn niet meegenomen in de kostenraming, deze werkzaamheden liggen bij de gemeente 

Bloemendaal. 

Voor een verdere uitsplitsing en onderbouwing van genoemde bedragen verwijzen wij u graag naar Bijlage 

D. 
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6 PLANNING VAN ONTWERP TOT EN MET 
INDIENSTSTELLING 

Voor de ombouw van de overweg verwachten wij een doorlooptijd van ongeveer 1,5 jaar. Dit betreft een 

projectplanning van het moment dat de gemeente overeenstemming heeft met ProRail en ProRail start met 

de ombouw via haar raamcontracten met ingenieursbureaus en aannemers. De projectplanning ziet er voor 

deze situatie, op grove lijnen, als volgt uit.  

• Contract afsluiten met de partijen in de Raamovereenkomst (ROVK), zie hoofdstuk 8. 

Start 1-12-2019, einde 1-2-2020, doorlooptijd 8 weken. 

 

• Aanvragen Treinvrije Periode (TVP) 

Start 1-2-2020, einde 1-2-2021, doorlooptijd 52 weken. 

 

• Maken Railverkeerstechnisch ontwerp, Voorontwerp, Definitiefontwerp en opstellen contract ROVK 

Start 1-2-2020, einde 1-6-2020, doorlooptijd 16 weken. 

 

• Contract onderhandeling aannemer ROVK 

Start 1-6-2020, eind met gunning: 1-7-2020, doorlooptijd 4 weken. 

 

• Materialen bestellen (betonvoeten/LSO/bomen) 

Start 1-7-2020, einde 1-10-2020, doorlooptijd 12 weken. 

 

• Uitvoering 

Start 1-9-2020, einde 1-2-2021, doorlooptijd 20 weken. 

 

• Indienststelling 

Start 1-2-2021, einde 1-3-2021, totale doorlooptijd ombouw 4 weken. 

 

• Oplevering + restpunten oplossen 

Start 1-3-2021, einde 1-6-2021, doorlooptijd restpuntencontract 10 weken.                                                                                                                

 

De doorlooptijd van het project is verder sterk afhankelijk van de beschikbaarheid van een 

buitendienststelling van het spoor en de capaciteit van de aannemers. 

 
Figuur 4 Indicatie planning van ontwerp tot en met oplevering. 



 

Onze referentie: D10001518:A  - Datum: 18 oktober 2019 

  

 

OVERWEG BEKSLAAN 

14 van 26 

7 OP DE MARKT BRENGEN VAN HET WERK 

ProRail is dit type werkzaamheden meer en meer aan het onderbrengen bij de raamcontracten die zij heeft 

afgesloten met ingenieursbureaus en aannemers. Dit zijn de volgende raamcontracten. 

• Raamcontract Verkenningen Overwegen, Arcadis (60%) en 4Infra (40%).  

Een onderzoek naar de mogelijkheden voor oplossingsrichtingen voor een (combinatie van) overweg(en) 

en het toewerken naar een voorkeursalternatief in afstemming met de wegbeheerder en ProRail. 

 

• Raamcontract Pre-Engineering Overwegen Trein, in Noord-Nederland ligt dat bij Sweco en in Zuid-

Nederland ligt dat bij Movares. 

Dit betreft het maken van het Railverkeerstechnisch ontwerp (RVTO), Voorontwerp (VO), 

Definitiefontwerp (DO) en het opstellen van een contract ROVK voor de vervolgstap. 

 

• Raamcontract Detailengineering en Realisatie Overwegen Treinbeveiligingstechnische detailengineering. 

In Noord-Nederland is dat met VolkerRail, in Zuid-Nederland is dat met Van Gelder. Arcadis is daarbij de 

onderaannemer van beide aannemers. 

 

Op basis van onze kennis met het proces van ProRail voor overwegen en de bijbehorende 

Raamovereenkomsten, verwachten we voor het project op de Bekslaan op grove lijnen het volgende proces: 

1. ProRail heeft aan de gemeente Bloemendaal geadviseerd om de verkenning van  

(on-)mogelijkheden op deze overweg rechtstreeks met een door hen erkend IB uit te voeren. De 

gemeente Bloemendaal heeft daar Arcadis voor ingeschakeld en deze notitie en bijgaande tekeningen en 

kostenraming is daar het resultaat van. 

2. Met deze notitie en bijlagen kan de gemeente Bloemendaal met ProRail in overleg om het project verder 

op te pakken. Als gemeente en ProRail tot overeenstemming komen zal ProRail het project 

onderbrengen bij het Raamcontract Pre-Engineering Overwegen Trein. 

3. Als zij hun traject hebben afgerond komt het bij het Raamcontract Detailengineering en Realisatie 

Overwegen Trein(beveiligingstechnische detailengineering). 

 

De planning in hoofdstuk 6 is van deze projectaanpak uitgegaan. 
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8 AFSLUITING 

Het onderzoek dat uitgevoerd is naar de mogelijkheid om aan de zuidzijde van de overweg Bekslaan te 

Vogelenzang (gemeente Bloemendaal) een in twee richtingen te berijden fietspad aan te leggen, levert het 

volgende beeld op: 

• Het is mogelijk om binnen de bestaande overwegbevloering een tweerichtingenfietspad aan de zuidzijde 

van de overweg te realiseren. Wel wordt dit dan een zeer smal fietspad van 2,50 meter breed, dat 

conform de richtlijnen van het CROW [04] alleen geschikt is voor een zeer laag fietsaanbod. De 

overwegbevloering is breed genoeg om het fietspad iets breder te maken, echter dient daarvoor het 

wegprofiel op de aansluitende wegen te moeten worden aangepast. Wegens de aanwezigheid van een 

woning aan de noordoostzijde van de overweg is dit echter niet mogelijk. 

 

• Uit het onderzoek naar kabels en leidingen van ProRail en Derden komen geen bijzonderheden anders 

dan normaal kabelwerk naar voren. 

 

• Uit het onderzoek naar de overweginstallatie en uitbreidingsmogelijkheden blijkt dat de bestaande 

relaiskast geen ruimte meer biedt voor uitbreiding. Voor het toevoegen van extra ahobstellers is dan ook 

een plan opgesteld dat één extra nieuwe LSO-kast vergt. Ook is één extra batterijkast nodig. 

 

• Onze raming voor de projectkosten, exclusief kosten ProRail, sluiten op een bedrag van € 304.000,-- (zie 

Bijlage D). 

 

• Voor de doorlooptijd van het project verwachten wij een periode van 1,5 jaar, op basis van het te 

doorlopen proces van ProRail (met de daarin te doorlopen raamcontracten). 

 

• De uitvoering van het verdere ontwerp en de realisatie zal naar verwachting plaatsvinden via de door 

ProRail met ingenieursbureaus en aannemers afgesloten raamcontracten.       

 

Tot zover onze bevindingen. 
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BIJLAGE A OVERWEGTEKENING 
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Wijziging, vermenigvuldiging en/of openbaarmaking van deze tekening zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van ProRail is niet toegestaan.
ProRail is eigenaar van alle digitale en analoge verschijningsvormen van deze tekening en rechthebbende op grond van de Auteurswet 1912.
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BIJLAGE B KABELSITUATIETEKENING PRORAIL 



Geul inhoudlijst 186

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 D 51 187GVIT51-HDPE 40 ss HH 2661 T G

187 D 52 187GVIT52-HDPE 40 HH 2451 HH 2661 T G

Geul inhoudlijst 166

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

2 AG 2x2,5 RK 608A 2 AG B Ovw

2/1 2x16 NGKB RK 608A pv 2 B Ovw

2/2 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/3 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/4 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/5 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/6 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/7 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

R 610D 2x2,5 RK 608A R 610DT B Sectie

T 610C 2x2,5 RK 608A T 610CT B Sectie

Geul inhoudlijst 179

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 IT 10x4x1 LM 201b LM 803a T IT

BEL 4 2x2,5 RK 608A BEL 4 B Ovw

2 RGP 2x2,5 RK 608A 2 RGP B Ovw

TFN ZZ 1x4x1 GPLK km 25.284 km 25.260 V Tfn

Geul inhoudlijst 177

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 AB I 2x16 HSK 608A HSK 608B E AB

187 IB II 62x0,8 RK 608A RK 608B B IB

608A/608B/1 4x3 RK 608A RK 608B B KK

608A/608B/2 4x3 RK 608A RK 608B B KK

608A/609A/1 7x0,8 RK 608A RK 609A B KK

BEL 4 2x2,5 RK 608A BEL 4 B Ovw

1/1 2x16 NGKB RK 608A pv 1 B Ovw

1/2 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/3 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/4 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/5 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/6 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/7 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

2 RGP 2x2,5 RK 608A 2 RGP B Ovw

R 607E 2x2,5 RK 608A R 607ET B Sectie

R 607F1 2x2,5 RK 608A R 607FT B Sectie

R 610C 2x2,5 RK 608A R 610CT B Sectie

T 607D 2x2,5 RK 608A T 607DT B Sectie

T 607E 2x2,5 RK 608A T 607ET B Sectie

T 610B3 2x2,5 RK 608A T 610B3T B Sectie

TFN NZ 1x4x1 GPLK km 25.260 km 25.314 V Tfn

TFN ZZ 1x4x1 GPLK km 25.284 km 25.260 V Tfn

Geul inhoudlijst 188

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 D 51 187GVIT51-HDPE 40 ss HH 2661 T G

187 D 52 187GVIT52-HDPE 40 HH 2451 HH 2661 T G

Geul inhoudlijst 168

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 IT 10x4x1 LM 201b LM 803a T IT

BEL 2 2x2,5 km 25.275 km 25.257 V Ovw

4 RGP 2x2,5 km 25.275 km 25.257 V Ovw
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Geul inhoudlijst 186

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 D 51 187GVIT51-HDPE 40 ss HH 2661 T G

187 D 52 187GVIT52-HDPE 40 HH 2451 HH 2661 T G

Geul inhoudlijst 166

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

2 AG 2x2,5 RK 608A 2 AG B Ovw

2/1 2x16 NGKB RK 608A pv 2 B Ovw

2/2 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/3 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/4 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/5 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/6 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

2/7 2x2,5 RK 608A pv 2 B Ovw

R 610D 2x2,5 RK 608A R 610DT B Sectie

T 610C 2x2,5 RK 608A T 610CT B Sectie

Geul inhoudlijst 179

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 IT 10x4x1 LM 201b LM 803a T IT

BEL 4 2x2,5 RK 608A BEL 4 B Ovw

2 RGP 2x2,5 RK 608A 2 RGP B Ovw

TFN ZZ 1x4x1 GPLK km 25.284 km 25.260 V Tfn

Geul inhoudlijst 177

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 AB I 2x16 HSK 608A HSK 608B E AB

187 IB II 62x0,8 RK 608A RK 608B B IB

608A/608B/1 4x3 RK 608A RK 608B B KK

608A/608B/2 4x3 RK 608A RK 608B B KK

608A/609A/1 7x0,8 RK 608A RK 609A B KK

BEL 4 2x2,5 RK 608A BEL 4 B Ovw

1/1 2x16 NGKB RK 608A pv 1 B Ovw

1/2 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/3 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/4 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/5 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/6 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

1/7 2x2,5 RK 608A pv 1 B Ovw

2 RGP 2x2,5 RK 608A 2 RGP B Ovw

R 607E 2x2,5 RK 608A R 607ET B Sectie

R 607F1 2x2,5 RK 608A R 607FT B Sectie

R 610C 2x2,5 RK 608A R 610CT B Sectie

T 607D 2x2,5 RK 608A T 607DT B Sectie

T 607E 2x2,5 RK 608A T 607ET B Sectie

T 610B3 2x2,5 RK 608A T 610B3T B Sectie

TFN NZ 1x4x1 GPLK km 25.260 km 25.314 V Tfn

TFN ZZ 1x4x1 GPLK km 25.284 km 25.260 V Tfn

Geul inhoudlijst 188

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 D 51 187GVIT51-HDPE 40 ss HH 2661 T G

187 D 52 187GVIT52-HDPE 40 HH 2451 HH 2661 T G

Geul inhoudlijst 168

Naam KabelTypeNaam ObjectVan ObjectTot Groep SubGroep

187 IT 10x4x1 LM 201b LM 803a T IT

BEL 2 2x2,5 km 25.275 km 25.257 V Ovw

4 RGP 2x2,5 km 25.275 km 25.257 V Ovw
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Vogelenzang - Bekslaan V1 Overweg Blad 1 van 1

Opsteller: M. Jansen

Versie: 1.0

Datum: 2-okt-19

Omschrijving Aantal Eenheid Totaal

Werkzaamheden

1131 Batterijkast type XIX (nieuw) 1 stuks 2.353€       2.353€       900€          900€          3.253€           

1141 Relaiskast bestaand 1 stuks 196€          196€          196€              

6331 Verplaatsen van buitenapparatuur - AHOB-paal 2 stuks 1.114€       2.228€       1.590€       3.180€       5.408€           

4223 Draadtrekken 0,75 mm2 > 20 draads in RKRH 24 stuks 45€            1.080€       1.080€           

4442 Uitrijden relais per RH (best.) / RK (best. en nw.) 1 stuks 121€          121€          121€              

6132 Demontage van objecten - AG / RGP 1 stuks 197€          197€          184€          184€          381€              

7300 Bestaand relaiskast 1 stuks 124€          124€          124€              

1111 Plaatsen Relaiskast type 42/44 (nieuw) 1 stuks 702€          702€          2.480€       2.480€       3.182€           

1302 AHOB-paal met voor- en achterlichten Uitvoering voor dubbel spoor 1 stuks 19.089€     19.089€     4.050€       4.050€       23.139€         

1308 AHOB-paal zonder achterlichten voor dubbel spoor 1 stuks 16.192€     16.192€     4.050€       4.050€       20.242€         

1318 Schrikhek bij overwegen met 2 planken en wachtplank (met kunststof palen) 6 stuks 526€          3.156€       3.156€           

1325 Dubbele RGP met schel 1 stuks 3.218€       3.218€       1.670€       1.670€       4.888€           

1381 Aardset t.b.v. aluminium AHOB-bomen 4 stuks 367€          1.468€       1.468€           

1382 Anti rotatie / blokkeringsset voor AHOB-paal met aluminium bomen 2 stuks 226€          452€          452€              

1337 AHOB-boom ALU met LED - Lengte 3,75 meter 2 stuks 4.917€       9.834€       9.834€           

1338 AHOB-boom ALU met LED - Lengte 4,00 meter 1 stuks 4.994€       4.994€       4.994€           

1340 AHOB-boom ALU met LED - Lengte 4,50 meter 1 stuks 5.337€       5.337€       5.337€           

1312 Standaard Bordes met verstelbare poten (evt. met hoeksteun) 2 stuks 880€          1.760€       1.760€           

1391 LSO-kast 1 stuks 14.750€     14.750€     14.750€         

**01 Aanpassen bestaande RK 1 stuks 5.000€       5.000€       -€           5.000€           

**03 Werkzaamheden aan bestaande en levering nieuw hekwerk 1 post 2.570€       2.570€       2.570€           

**04 Aanpassen belijning op overwegbevloering 1 post 2.500€       2.500€       2.500€           

**06 Maken Wegkruising 15 meter 215€          3.225€       3.225€           

**07 Indienststelling 24 uur 95€            2.280€       2.280€           

Spanningsloosstelling 1 post 1.000€       1.000€       1.000€           

Kosten voor NVW / VWS / V&G 1 post 14.330€     14.330€         14.330€         

Revisie tekenwerk 1 post 1.500€       1.500€       1.500€           

Inzet PCA 1 post 1.500€       1.500€       1.500€           

SUBTOTAAL 137.670€      

Nader te detailleren 15% 20.651€         

SUBTOTAAL 158.321€      

Eenmalige kosten 2% 3.170€           

Uitvoerings- / Bouwplaatskosten 10% 15.840€         

Koepel- en / of coördinatiekosten 3% 4.750€           

SUBTOTAAL 182.081€      

Algemene kosten [9%] - Winst en/of risico [5%] 14% 25.500€         

SUBTOTAAL 207.581€      

Niet benoemd objectrisico bouwkosten 10% 20.760€         

TOTAAL BOUWKOSTEN 228.341€      

Engineeringskosten adviesbureau(s) 16% 36.540€         

Engineeringskosten opdrachtgever (overheid/instantie/bedrijf) Door ProRail op te geven 0% -€               

SUBTOTAAL 264.881€      

Overige bijkomende kosten 4% 10.600€         

SUBTOTAAL INVESTERINGSKOSTEN 275.481€      

Niet benoemd objectoverstijgend risico investeringskosten 10% 27.550€         

TOTAAL PROJEKTKOSTEN [afgerond] Investeringskosten deterministisch excl. BTW 303.100€      

Bandbreedte : met 70% zekerheid liggen de investeringskosten exclusief BTW tussen 250.000€    en 410.000€    

UITGANGSPUNTEN

ProRail Tekening Bekslaan Vogelenzang Bloemendaal = Aanpassen overweg Ahob 25.268 versie 001 To-Build

Wegaanpassingen worden uitgevoerd door derden en maken geen deel uit van deze raming.

Vogelenzang Bekslaan

Installatietechniek Kabels & Leidingen Onderaanneming
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